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شرکت سرمایه‌گذاری سامان ایرانیان در تاریخ 1383/03/18 به‌صورت شرکت سهامی خاص تاسیس شده و در اداره ثبت شرکت‌ها و مؤسسات غیرتجاری تهران

به ثبت رسیده و در تاریخ 1394/10/28 طی شماره 11398 در فهرست شرکت‌های ثبت شده نزد سازمان بورس اوراق بهادار به‌عنوان نهاد مالی ثبت شد.

درحال‌حاضر شرکت سرمایه‌گذاری سامان ایرانیان با پرتفوی سرمایه‌گذاری با بیش از 15 همت سهام بورسی، جزو واحدهای تجاری فرعی شرکت سرمایه‌گذاری

ایرانیان و واحد تجاری نهایی گروه بانک تجارت است. 
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صنعت حمل و نقل

حمل و نقل به مجموعه فعالیت‌ها و فرآیندهایی اطلاق می‌شود که هدف آن جابجایی افراد، کالاها و خدمات بین نقاط مختلف است. این

صنعت شامل تمام زیرساخت‌ها، وسایل نقلیه، سیستم‌های مدیریتی و نیروی انسانی متخصصی است که در این زمینه فعالیت می‌کنند.

عملکرد این صنعت بر پایه اصول مختلفی از جمله کارایی، ایمنی، پایداری و مقرون به صرفه بودن استوار است. حمل و نقل مدرن با

بهره‌گیری از فناوری‌های پیشرفته و سیستم‌های هوشمند، به دنبال بهینه‌سازی این فاکتورها و ارائه خدمات بهتر به مشتریان است.

حمل و نقل ریلی
حمل و نقل ریلی یکی از قدیمی‌ترین و کارآمدترین روش‌های حمل و نقل است که برای جابجایی

حجم بالای مسافر و بار در مسافت‌های طولانی مورد استفاده قرار می‌گیرد. این سیستم شامل

قطارهای مسافربری، باری و سیستم‌های ریلی درون شهری مانند مترو می‌شود.

مزیت اصلی حمل و نقل ریلی، مصرف انرژی پایین‌تر نسبت به حمل و نقل جاده‌ای 

و ایمنی بالاتر است. علاوه بر این، قطارهای سریع‌السیر امروزی با سرعت‌های بالای ۳۰۰

کیلومتر بر ساعت، گزینه‌ای رقابتی در برابر حمل و نقل هوایی محسوب می‌شوند.
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تاریخچه و مزایا

حمل و نقل ریلی از اواسط قرن نوزدهم میلادی توسعه یافت و به تدریج به یکی از مهمترین روش‌های حمل و نقل در جهان تبدیل شد.

در ایران نیز، با وجود قدمت نسبتاً کم این صنعت نسبت به سایر کشورها، پیشرفت‌های قابل توجهی در این زمینه صورت گرفته است. 

کاهش آلودگی

محیط زیست

کاهش

مصرف انرژی

کاهش

زمان توقف

حمل و نقل ایمن

و اقتصادی

حمل و نقل ریلی نسبت به سایر روش‌های

حمل و نقل زمینی، آلودگی کمتری تولید

می‌کند و به حفظ محیط زیست کمک می‌کند. 

قطارها به طور کلی مصرف انرژی کمتری نسبت به

کامیون‌ها و سایر وسایل نقلیه زمینی دارند. 

قطارها می‌توانند مسافت‌های طولانی را بدون

توقف طی کنند و در نتیجه زمان حمل و نقل

را کاهش دهند. 

حمل و نقل ریلی از جمله روش‌های ایمن حمل و

نقل است و خطر تصادفات در آن نسبت به سایر

روش‌ها کمتر است. 

در بسیاری از موارد، حمل و نقل ریلی از نظر اقتصادی

مقرون به صرفه‌تر از سایر روش‌ها است، به ویژه برای

حمل و نقل بار در مسافت‌های طولانی.
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تاریخچه صنعت حمل و نقل ریلی در جهان

اولین بار در سال 1556 میلادی، جمعی از مهندسان اروپایی، ریل‌های

کوچکی را طراحی و ابداع کردند تا بواسطه‌ی آن بتوان ذغال سنگ‌های

داخل معادن را از طریق ارابه‌هایی که بر روی ریل‌ها حرکت می‌کنند، به

بیرون منتقل کنند.

این ریل‌های ابتدایی از چوب ساخته شده‌بودند و به همین دلیل هم در برابر

عوامل محیطی، مقاومت چندانی نداشتند. مهندسان، رفته رفته و در طی

سال‌ها ریل‌ها را توسعه دادند و از آهن و فلز برای ساخت آن‌ها بهره

گرفتند؛ سیر تکاملی ریل‌های چوبی نهایتا در سده‌ی هجده میلادی به

تولید اولین قطار‌های بخار انجامید.

تاریخچه صنعت حمل و نقل ریلی در ایران

احداث اولین راه‌آهن در ایران به سال 1227 شمسی و از مبدا رشت به

مقصد بندرانزلی باز می‌گردد. بقایای بازمانده از این مسیر، هنوز در محوطه

اداره کل بنادر استان گیلان موجود است. 12 کیلومتر از این مسیر تا اواسط

دوره رضاشاه مورد استفاده قرار می‌گرفت.

در سال 1261 شمسی نیز، خط تراموا از تهران و شاه عبدالعظیم)ع( به طول

8 کیلومتر و 700 متر احداث شد. با گذر زمان و اهمیت ساخت راه‌آهن به

طور گسترده در سراسر کشور، در سال 1297 شمسی، انگلیسی‌ها خط

بوشهر تا برازجان به طول 60 کلیومتر را احداث کردند که بیشتر جنبه

تجاری و نظامی داشته و واردات کالا انگلیسی را از بوشهر آسان می‌کرد. در

نهایت، ایجاد راه‌آهن سراسری در ایران، در سال 1306 کلید خورد و به

مرور، شبکه راه‌آهن در کشور ایران تکمیل شد.
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انواع واگن

واگن‌ یخچالیواگن مخزن‌دارواگن لبه بلندواگن لبه کوتاهواگن مسقفواگن مسطح

این واگن‌ها، جزو مرسوم ترین

واگن های جابجایی کالا است و در

تمامی خطوط ریلی جهان به وفور

دیده می شوند. نوعی واگن باری

است که برای حمل بارهای

سنگین و حجیم در حمل و نقل

ریلی استفاده می‌شود. این

واگن‌ها سطحی صاف و بدون

دیواره یا سقف دارند و برای حمل

بارهایی مانند کانتینرها،

ماشین‌آلات سنگین، مصالح

ساختمانی و سایر کالاهای با ابعاد

بزرگ یا نامتعارف مناسب هستند.

واگن‌های مسقف به واگن هایی

گفته می‌شود که برخلاف واگن

های مسطح، دارای محفظه‌ای

اتاق مانند و مسقف باشند و پس

از بارگیری کامل کالا، به صورت

کامل پلمپ و بسته شوند. این

واگن‌ها برای حمل بارهایی مانند

مواد غذایی، کالاهای حساس، و

وسایل الکترونیکی که نیاز به

حفاظت در برابر رطوبت، نور

خورشید و عوامل جوی دیگر

دارند، مناسب هستند.

واگن لبه کوتاه نوعی واگن باری

است که برای حمل بارهایی با

چگالی بالا و وزن زیاد استفاده

می‌شود. این واگن‌ها دارای

دیواره‌های کوتاه و بدون سقف

هستند و برای حمل محصولاتی

مانند آهن‌آلات، مصالح

ساختمانی، ماشین‌آلات و کالاهای

سنگین مناسب هستند. 

واگن لبه بلند نوعی واگن باری

است که برای حمل مواد معدنی

فله و سنگین مانند زغال‌سنگ،

سنگ آهن و سایر مواد مشابه

استفاده می‌شود. این واگن‌ها

دارای دیواره‌های بلند و مقاوم

هستند تا از ریزش بار در حین

حمل و نقل جلوگیری شود.

واگن مخزن‌دار نوعی واگن باری

است که برای حمل مایعات و

گازهای فشرده طراحی شده

است. این واگن‌ها دارای یک

مخزن استوانه‌ای شکل هستند

که معمولاً از جنس فولاد ضدزنگ

یا آلومینیوم ساخته می‌شود و

ممکن است برای حمل مواد

خاصی به سیستم‌های گرمایش،

خنک‌کننده یا عایق‌بندی مجهز

شوند. 

واگن یخچالی یک نوع واگن

باری است که برای حمل و نقل

کالاهای فاسدشدنی مانند مواد

غذایی، داروها و سایر موادی که

نیاز به دمای کنترل شده دارند،

استفاده می شود. این واگن ها

مجهز به سیستم های خنک

کننده هستند که به طور خودکار

دما را در طول حمل و نقل تنظیم

می کنند. 
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نقشه لجستیک ریلی جمهوری اسلامی ایران

در این نقشه خطوط ریلی فعال با
رنگ سیاه نمایش داده شده است
که شهرهای مهم و کلیدی را بهم

متصل می‌کند. 
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کریدورهای مهم ایران

1. کریدور شمال – جنوب
این کریدور هند و خلیج فارس را از طریق ایران به روسیه
و اروپا متصل می‌کند و زمان ترانزیت کالا را تا ۴۰ درصد

کاهش می‌دهد. ایران در این مسیر نقش اصلی
به‌عنوان پل خشکی بین خلیج فارس و دریای خزر دارد.

4.کریدور شرق – غرب:
این مسیر چین و آسیای مرکزی را

از طریق ایران به ترکیه و اروپا
پیوند می‌دهد. اهمیت آن در

کاهش وابستگی شرق آسیا به
مسیرهای دریایی و عبور سریع‌تر

کالا به بازار اروپا است.

2.کریدور چین – آسیای میانه – ایران
)ابتکار کمربند و راه(:

در قالب طرح کمربند و راه چین، این
کریدور مسیر دستیابی چین به خلیج

فارس و مدیترانه از طریق ایران را فراهم
می‌سازد. ایران در این مسیر به‌عنوان
دروازه دسترسی چین به آب‌های آزاد

عمل می‌کند.

5.کریدور خلیج فارس – دریای سیاه:
این مسیر ایران را از طریق ارمنستان و

گرجستان به دریای سیاه و سپس اروپا
وصل می‌کند. هدف آن ایجاد یک راه

مکمل برای ارتباط ایران و خلیج فارس با
اروپای شرقی است.

3. کریدور شرق ایران )چابهار – افغانستان – آسیای مرکزی(:
این کریدور بندر چابهار را به افغانستان و کشورهای محصور

آسیای میانه متصل می‌کند. اهمیت آن در فراهم‌سازی
دسترسی این کشورها به آب‌های آزاد و کاهش وابستگی

آن‌ها به پاکستان است.

:)PITC( 6.کریدور پاکستان – ایران – ترکیه
این مسیر شبه‌قاره هند را از طریق ایران به

ترکیه و سپس اروپا متصل می‌سازد. کریدور
PITC یکی از کوتاه‌ترین مسیرهای زمینی و

ریلی برای تجارت بین جنوب آسیا و اروپا است.
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وضعیت صنعت حمل و نقل ریلی در ایران

مقدار کل حمل بار از طریق شبکه ریلی در سال 1403 به میزان 40.6 میلیون تن بوده است در حالی‌که کل میزان بار حمل شده از طریق حمل و نقل جاده‌ای به میزان

630 میلیون تن بوده است و تنها 6.1 درصد از کل بار حمل شده کشور از طریق حمل و نقل ریلی بوده است.
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مقدار حمل بار-هزار تن
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40,631

42,977

44,439

46,912

50,564

46,976

50,478

46,766

40,282

35,647

34,924

طول خطوط اصلی راه آهن

1393

1394

1395

1396

1397

1398

1399

1400

1401

1402

1403 تناژ بار حمل شده در شبکه ریلی
         -هزارتن

طی ده سال گذشته میزان بار حمل‌شده از طریق شبکه ریلی 16.2 درصد افزایش یافته‌است و حمل بار از طریق جاده طی همین مدت، 16 درصد افزایش داشته‌است.
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طول خطوط اصلی راه آهن در سال 1402 به 12،300 کیلومتر رسیده است که نسبت به سال 1401 بیش از 3.1 درصد رشد داشته است.

همچنین طول خطوط اصلی راه آهن در کشور نسبت به سال 1393 بیش از 1،927 کیلومتر افزایش داشته است.

طول خطوط اصلی راه آهن
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تعداد واگن‌های باری کل دستگاه
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تعداد واگن‌‌های باری کشور  در سال 1403، به 31،121 عدد رسیده است که نسبت به سال 1393، 37 درصد رشد داشته است. تعداد واگن‌های آماده به کار نیز در سال

1403 به 26/145 عدد رسیده است که نسبه به سال 1393، 22.5 درصد رشد داشته است. این موضوع سبب شده است نسبت تعداد واگن‌های باری آماده به کار به کل

واگن‌ها از 93 درصد در سال 1393 به 84 درصد در سال 1403 کاهش یابد که دلیل اصلی آن فرسودگی ناوگان باری کشور و افزایش خرابی واگن‌ها می‌باشد.

تعداد کل واگن‌های باری در کشور

تعداد واگن‌های باری آماده به کار دستگاه
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نسبت واگن‌های آماده به کاربه کل واگن‌ها
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تعداد لوکوموتیو آماده به کارتعداد واگن‌های مسافربری آماده به کار

تعداد واگن‌های مسافربری آماده به کار طی سال‌های 1393 تا 1403 تقریبا ثابت

بوده‌است و تعداد واگن‌های آماده به کار از 1460 عدد در سال 1393 به 1421 عدد

در سال 1403 رسیده‌است.

تعداد لوکوموتیو‌های آماده به کار در سال 1393 480 عدد بوده‌است و در سال

1403 به 573 عدد رسیده‌است که 19.3 درصد رشد داشته‌است که این رشد با رشد

تعداد واگن‌های باری متناسب نبوده‌است و باعث بروز کمبود لوکوموتیو در کشور

شده‌است.
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-مقدار بار حمل شده در شبکه ریلی به تفکیک )هزار تن(  

تناژ بارگیری شده در شبکه ریلی به تفکیک نوع بارتناژ بار حمل شده در شبکه ریلی به تفکیک

طی سال‌های گذشته تناژ بار‌های صادراتی حمل شده از طریق شبکه ریلی کاهش

چشمگیری یافته‌است و از 3،693 هزار تن به 541 هزار تن کاهش یافته‌است. از

طرف دیگر تناژ بار داخلی از طریق شبکه ریلی افزایش یافته‌است و از 23،752

هزار تن به 35،527 هزار تن افزایش یافته‌است.

عمده بار حمل شده در شبکه ریلی کشور، مواد معدنی است که طی سال‌های

گذشته حمل مواد معدنی در شبکه ریلی کاهش یافته است و این موضوع سبب

کاهش کل تناژ حمل شده در شبکه ریلی شده‌است.  تناژ حمل سایر طی سال‌های

گذشته تقریبا ثابت بوده ‌است.

-مقدار بارگیری شده درشبکه ریلی به تفکیک نوع بار)هزار تن(

1397 1398 1399 1400 1401 1402 1403

10

20

30

40

50

تناژ بار ترانزیت تناژ بار صادراتی تناژ بار وارداتی تناژ بار داخلی

توشه و حمل خودرو سایر محصولات مواد صنعتی

مواد غذایی مواد کشاورزی مواد معدنی مواد نفتی



15

10,629

1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 1400 1401 1402

تعداد کل واگن‌های باری در کشور

میانگین افزایش نرخ حمل ریلی - هر تن کیلومتر

9,730
9,858

13,344

19,154
25,169

41,355

65,651

79,193

108,012

-درآمد حمل بار کل شرکت های حمل و نقل ریلی کشور )میلیارد ریال)

42%

31%

74%

54%

36%

25%
22%

-7%

-10%

در سال 1393 کل درآمد شرکت‌های فعال در حوزه حمل و نقل ریلی 1000 میلیارد تومان بوده است و طی سال‌های گذشته با توجه به افزایش نرخ حمل درآمد حاصل از حمل و

نقل ریلی در کشور به بیش از 10،800 میلیارد تومان افزایش یافته‌است.

طی سال‌های گذشته به جز سال‌های 1393 و 1394 میانگین نرخ حمل هر تن کیلومتر افزایش یافته است و بیشترین افزایش مربوط به سال 1400 می‌باشد که میانگین افزایش

نرخ هر تن کیلومتر 74 درصد بوده‌است.
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نسبت طول خطوط به جمعیت کشور

نسبت طول خط به مساحت کشور

نسبت طول خطوط در ایران به مساحت کشور 0/0057 است درحالیکه میانگین در 28 کشور منتخب 0/041 است و ایران از بین 28 کشور منتخب در رتبه 27 ام قرار دارد.

هم‌چنین در شاخص طول خطوط به جمعیت شاخص در ایران 145 و در کشورهای منتخب 683 می‌باشد و ایران در رتبه 25 قرار دارد. تراکم طول خطوط ریلی در ایران چه

نسبت به مساحت کشور و چه نسبت به جمعیت، به‌مراتب پایین‌تر از میانگین کشورهای منتخب است. قرار گرفتن ایران در رتبه‌های 27 و 25 میان 28 کشور، بیانگر آن

است که شبکه ریلی ایران از نظر گستردگی و پوشش جغرافیایی و جمعیتی بسیار محدود است. این ضعف در توسعه زیرساخت موجب شده ظرفیت‌های بالقوه ناوگان و

شبکه ریلی به‌طور کامل به بهره‌وری نرسد.

مقایسه برخی شاخص‌های مهم حمل و نقل ریلی کشور با کشور‌های منتخب در سال 2020

شاخص‌های زیربنایی

شاخص

0/0057

رتبه ایران در کشورهای منتخب میانگین در کشورهای منتخبشاخص در ایران

 25 از 14568328

0/041 27 از 28

منبع: دفتر هوشمندسازی و داده‌کاوی راه آهن جمهوری اسلامی ایران
کشورهای منتخب شامل آلمان، چین، اتریش، اسپانیا، ایتالیا، اسلواکی، بلاروس، بلغارستان، بوسنی، صربستان،
کرواسی، ترکیه، رومانی، روسیه، فنلاند، فرانسه، لیتوانی، قزاقستان، چک، ویتنام، سوییس، لهستان، سوئد، هند،

لتونی، اسلونی، مجارستان و ایران می‌باشد.
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نسبت واگن باری به طول خطوط

نسبت واگن‌ باری به طول خطوط

نسبت تعداد واگن‌های باری به طول خطوط در ایران 2/3 است که از میانگین کشورهای منتخب بیشتر است و ایران در بین 23 کشور منتخب در رتبه 9 قرار دارد.

همچنین نسبت واگن‌های باری به طول خطوط در ایران 0/19 و میانگین در 24 کشور منتخب 0/24 است و ایران در رتبه 13 قرار دارد. نسبت تعداد واگن‌های باری به طول

خطوط در ایران بالاتر از میانگین کشورهای منتخب است و جایگاه ایران را در رتبه نسبتاً مناسب قرار داده است. این امر بیانگر برخورداری شبکه ریلی ایران از ناوگان

باری به نسبت طول خطوط بیشتر از بسیاری کشورها است. با این حال، شاخص نسبت واگن‌های مسافری به طول خطوط در ایران پایین‌تر از میانگین بین‌المللی است و

کشور را در رتبه‌های میانی در بین کشورهای منتخب قرار می‌دهد.

مقایسه برخی شاخص‌های مهم حمل و نقل ریلی کشور با کشور‌های منتخب در سال 2020

شاخص‌های بهره برداری

شاخص

2/3

رتبه ایران در کشورهای منتخب میانگین در کشورهای منتخبشاخص در ایران

13 از 0/190/2423

9 از 23 2/22
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نسبت هزار تن کیلومتر به واگن باری

نسبت هزار مسافر به واگن مسافری

نسبت تعداد مسافر )هزار مسافر( به تعداد واگن مسافری در ایران 5.1 و در کشورهای منتخب 29.8 است و ایران در رتبه 17 در بین 20 کشور منتخب قرار دارد. همچنین

نسبت تعداد مسافرهای جابه‌جا شده به طول خطوط در ایران 0.95 و میانگین کشورهای منتخب 12.2 واحد است و ایران در بین 28 کشور در رتبه 24 ام قرار دارد.

مقایسه شاخص‌های بهره‌وری نشان می‌دهد که ایران از نظر نسبت تعداد مسافر به واگن و همچنین نسبت تعداد مسافر جابه‌جا شده به طول خطوط ریلی، فاصله

چشمگیری با میانگین کشورهای منتخب دارد و در رتبه‌های پایین جدول قرار گرفته است. این امر بیانگر استفاده ناکافی و غیرکارآمد از ظرفیت ناوگان و زیرساخت ریلی

کشور بوده و نشان می‌دهد شبکه ریلی ایران در جذب مسافر و ایفای نقش مؤثر در جابه‌جایی عمومی عملکرد ضعیفی دارد.

همچنین نسبت تن کیلومتر حمل شده در شبکه ریلی به تعداد واگن باری در ایران 1333 و میانگین در کشورهای منتخب 4894 می‌باشد و ایران در رتبه 9 ام در بین 23

کشور قرار دارد و از منظر شاخص نسبت میلیون تن حمل شده به طول خطوط مقدار این شاخص در ایران 3.51 و میانگین در کشورهای منتخب 4.27 است و ایران در

رتبه 9 ام در بین 29 کشور منتخب قرار می‌گیرد. بررسی شاخص‌های بخش باری نشان می‌دهد که ایران از نظر نسبت تن‌کیلومتر حمل‌شده به تعداد واگن باری و همچنین

نسبت میلیون تن حمل‌شده به طول خطوط، عملکردی پایین‌تر از میانگین کشورهای منتخب دارد؛ هرچند رتبه ایران در هر دو شاخص )رتبه 9( بیانگر جایگاه نسبتاً

میانی در بین کشورهاست.

مقایسه برخی شاخص‌های مهم حمل و نقل ریلی کشور با کشور‌های منتخب در سال 2020

شاخص‌های بهره‌وری

شاخص

5/1

رتبه ایران در کشورهای منتخب میانگین در کشورهای منتخبشاخص در ایران

9 از 1333489423

17 از 20 29/8

نسبت میلیون تن حمل به طول خطوط

0/95نسبت هزار مسافر جابه جا شده به طول خطوط

9 از 3/514/2729

24 از 28 12/2
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   شرکت توکاریل )سهامی عام( در تاریخ 1383/12/18 به عنوان یک شرکت سهامی خاص تأسیس و تحت شماره 24305 در اداره

ثبت شرکت ها و مؤسسات غیر تجاری اصفهان ثبت گردیده‌است. در تاریخ 1390/09/09 براساس صورتجلسه مجمع عمومی

فوق‌العاده مورخ 1390/08/30 به شرکت سهامی عام تبدیل و در تاریخ 1390/12/16 تحت نماد توریل در بازار دوم فرابورس

پذیرفته‌شده و در تاریخ 1391/02/05 مورد معامله قرار گرفته‌ است. 

   در حال حاضر شرکت توکاریل به عنوان هلدینگ حمل و نقل ریلی زیر مجموعه شرکت سرمایه‌گذاری توکا فولاد )سهامی عام(

دارای چهار شرکت فرعی )آسیا سیر ارس، خدمات توکاکشش، راهور نیرو آریا و مهندسی راه آهن بهین ریل( است.

   همچنین در این صنعت شرکت توکاریل با دارا بودن تعداد 1920 دستگاه واگن شش محوره لبه بلند به ظرفیت هر واگن 105 تن

تنها دارنده واگن‌های شش محوره لبه بلند در کشور محسوب می‌شود. همچنین شرکت دارای تعداد 95 دستگاه واگن چهار محوره‌

لبه کوتاه به میزان ظرفیت هر واگن 68 تن، تعداد 6 دستگاه لکوموتیو مانوری  MAP24  و چهار دستگاه لکوموتیو مانوری نیز

می‌باشد که با ظرفیت حمل سالیانه 13 میلیون تن بار در رده اول بهره‌وری در راه آهن ج.ا.ا قرار دارد. 

شرکت توکا ریل )توریل(

33,924

805

814

3.8

29 اسفند

11,000 نماد

محل کارخانه شرکت

قیمت سهم

        گذشته‌نگر )ریال(

 گذشته‌نگر

درصد شناوری

سرمایه ثبت شده )میلیارد ریال(

ارزش بازار )میلیارد ریال(

سود برآوردی هر سهم 1404 )ریال(

سود برآوردی هر سهم 1405 )ریال(

1404P/E        )آینده‌نگر(
سال مالی منتهی به

توریل

اصفهان

725

4.25

22%

3,084

شرکت  توکاریل  )توریل(

P/E

EPS
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شرکت سرمایه‌گذاری توکا فولاد  )سهامی عام(

شرکت حمل و نقل توکا )سهامی عام(

شرکت فولاد مبارکه اصفهان )سهامی عام(

شرکت سهام‌دار/دارنده

4،164،614،315

32/65%

4/03%

25/46%

37/86%

درصد تعداد سهم)میلیون سهم(

3،591،033،458

443،194،701

ترکیب سهامداران

2،801،157،525سایر سهامداران

شرکت سرمایه‌گذاری

توکا فولاد 

38%

شرکت فولاد مبارکه

اصفهان

33%

شرکت حمل و نقل

توکا

4%

سایر %25
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نگاهی به شرکت

مجموعواگن لبه کوتاهواگن لبه بلند

تعداد واگن

لوکوموتیو

1920

10

2015  طی سال‌های گذشته میزان بار حمل شده توسط توریل کاهش یافته است و 

از 8 میلیون تن در سال 1399 به 6.28 میلیون تن در سال 1403 رسیده‌است.

 همانطور که قبلا گفته شد میزان بار مواد معدنی حمل شده توسط شبکه ریلی طی 

سالیان گذشته کاهش یافته است و این کاهش بیشتر از میزان کاهش بار حمل شده توسط شرکت توکا ریل بوده است که این موضوع سبب شده است

که سهم توریل از میزان کل بار معدنی جابه‌جا شده در شبکه ریلی افزایش یابد.  همچنین سهم توریل از کل بار حمل شده شبکه ریلی طی سال‌های

گذشته تقریبا ثابت بوده است.

-میزان بار حمل شده توسط شرکت توکا ریل )تن(

95

7,282,100
7,929,676

6,169,485 6,226,368 6,389,535 6,280,128

1398 1399 1400 1401 1402 1403

8,000,000

7,000,000

6,000,000

5,000,000

4,000,000

3,000,000

2,000,000

1,000,000

0

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

سهم توریل از کل بار ریلی کشور

سهم توریل از حمل بار معدنی ریلی کشور
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سهم از کل درآمد بار کشور درآمد حمل بار توریل )میلیارد تومان( 

1397 1398 1399 1400 1401 1402 1403

4,739

3,311

1,913

1,317
931

548433

22/6%

21/8%

22/5%

20/1%

24/2%

30/7%
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 حق دسترسی به راه آهن 

80%

بهای تمام‌شده

%93 از بهای تمام شده توریل مربوط به هزینه‌های عملیاتی می‌باشد که از بین 80% از کل بهای تمام شده مربوط به حق دسترسی به راه‌آهن، 6% هزینه‌های تعمیر

و نگه‌داری می‌باشد. همچنین 4% از بهای تمام شده مربوط به استهلاک و 3% مربوط به هزینه حقوق و دستمزد است.

 تعمیر و نگهداری واگن ها 

6%

 حمل، جا به جایی،

تخلیه و بارگیری 

2%

 سایر %5

 هزینه حقوق و دستمزد 

3%

 هزینه استهلاک 

4%

هزینه عملیاتی

93% 
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همانطور که در تصویر نیز قابل مشاهده است طی سالیان گذشته میزان افزایش میانگین نرخ حمل طی هر سال با میانگین افزایش نرخ
حق دسترسی به راه آهن تقریبا یکسان بوده است که این سبب حفظ حاشیه سود شرکت طی سالیان گذشته بوده است.

افزایش نرخ حمل و حق دسترسی به راه آهن

1399 1400 1401 1402 1403

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

افزایش نرخ حملافزایش نرخ حمل و حق دسترسی به راه آهن
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   شرکت آسیا سیر ارس در سال 1382 در اداره ثبت شرکت‌ها به ثبت رسید و در حال حاضر این شرکت جز واحدهای فرعی شرکت توکا ریل می‌باشد. شرکت

آسیا سیر ارس با دارا بودن 1609 واگن ملکی و استیجاری، نقش مهمی در صنعت حمل و نقل ریلی ایفا می‌کند. این شرکت در حال حاضر در رتبه اول مالکیت

واگن‌های لبه کوتاه و مسطح در کشور قرار دارد و سهم بازار 5 درصدی از صنعت حمل و نقل ریلی را در اختیار دارد. این شرکت در زمینه حمل و نقل

محصولات صادراتی فولاد مبارکه، حمل کنسانتره و کاتد مس ملی مس و مواد اولیه فولاد هرمزگان فعال می‌باشد.

آسیا سیر ارس )حآسا(

سهام‌داران حآسا 

شرکت توکا ریل

82%

صندوق بازارگردانی

5%
سایر %13

مجموعواگن استیجاری

1,609

واگن مسطحواگن لبه کوتاه واگن لبه بلند

95تعداد واگن 242 494 778

1401 1402 1403

1/61/6

1/4

مقدار بار حمل شده )میلیون تن (



پتروشیمی نوری 

26

سهامداران توکا کشش

درصدسهام‌دار/دارنده

شرکت توکا ریل

شرکت سرمایه‌گذاری توکا فولاد

شرکت مهندسی راه آهن بهین ریل

شرکت آسیاسیر ارس

99.94%

0.02%

0.02%

0.02%

شرکت توکا کشش در سال 1390 تاسیس و کار خود را در زمینه حمل محصولات فله آغاز نمود. این شرکت زیر مجموعه توکا ریل می‌باشد. این شرکت دارای

951 واگن لبه بلند فله بر می‌باشد. عمده محصولات حمل شده توسط شرکت غلات و پودر آلومینیوم می‌باشد و بزرگترین مشتریان شرکت، بازرگانی دولتی

ایران، پشتیبانی امور دام کشور و شرکت آلومینیوم ایران می‌باشند.

شرکت توکا کشش

1401 1402 1403

5,578,071

4,565,612

درآمد عملیاتی توکا کشش )میلیون ریال(

2,310,075
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%92 از بهای تمام شده توکا کشش مربوط به هزینه‌های عملیاتی می‌‎باشد و از بین هزینه‌های عملیاتی حق دسترسی به راه آهن با 57% سهم از کل بهای تمام

شده بیشترین سهم از بهای تمام شده را دارد. پس از آن هزینه‌های مربوط به تخلیه و بارگیری با 11% و هزینه تعمیر و نگه داری با 7% از کل بهای تمام شده

در رتبه های بعدی قرار دارند.

شرکت توکا کشش

هزینه حقوق و دستمزد

4%

آنالیز بهای تمام شده

استهلاک

4%

هزینه عملیاتی 

92% 

حق دسترسی

57%

هزینه تعمیر و نگه داری

7%

تخلیه و بارگیری

11%

سایر

17%
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سهامداران توکا کشش

درصدسهام‌دار/دارنده

شرکت توکا ریل

شرکت بهتاش سپاهان

75%

25%

شرکت راهوار نیرو آریا در سال 1387 تاسیس شد. راهوار نیرو آریا در حال حاضر دارای 20 لوکوموتیو ملکی و 56 لوکوموتیو استیجاری )شامل 6 لوکوموتیو از

توکا ریل و 50 لوکوموتیو از فولاد مبارکه( می‌باشد. با توجه به افزایش لوکوموتیو‌های استیجاری )لوکوموتیو‌های فولاد مبارکه خریداری شده از شرکت مپنا(

مقدار حمل بار توسط شرکت راهوار نیرو آریا طی سال‌های گذشته افزایش یافته است.

راهوار نیرو آریا

1401 1402 1403

4,383

3,366

مقدار بار حمل شده )میلیون تن - کیلومتر(

2,236
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%17 از بهای تمام شده راهوار نیرو آریا مربوط به اجاره لوکوموتیو و 18% از بهای تمام شده مربوط به هزینه‌های شارژینگ و نگه‌داری می‌باشد. علاوه بر این %16

از بهای تمام شده مربوط به تعمیر و نگه‌داری لوکوموتیوها و 15% مربوط به قطعات مصرفی می‌باشد. هزینه سوخت و روغن نیز سهمی 10 درصدی از

بهای‌تمام‌شده دارد.

 هزینه شارژینگ و نگه داری 

18%

آنالیز بهای تمام شده

 قطعات مصرفی 

15%

 اجاره لوکوموتیو 

17%

 استهلاک 

4%

 راهبری لکوموتیو 

13%

 سایر 

7%

 هزینه سوخت و روغن 

10%

راهوار نیرو آریا

 تعمیر و نگه داری 

16%
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مفروضات برآورد سود 

سال 1405ادامه سال 1404سال مالی

افزایش نرخ حمل

افزایش حق دسترسی به راه آهن

نرخ تورم

افزایش نرخ حقوق و دستمزد

5%28%

30% 0%

0

30%35%

35%



 سود هر سهم پس از کسر مالیات 

 سود )زیان( خالص 

 مالیات 

 سود خالص عملیات در حال تداوم قبل از مالیات 

 خالص سایر درامدها و هزینه های غیرعملیاتی 

 درامد حاصل از سرمایه گذاریها 

هزینه‌های مالی

سود )زیان( عملیاتی

خالص سایر درآمد‌ها)هزینه‌ها( عملیاتی

هزینه‌های عمومی، اداری و تشکیلاتی

سود )زیان(  ناخالص

 هزینه ارائه خدمات 

 درامد ارائه خدمات 

دوره مالی
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5,491,725    

(4,773,531)

718,194    

(79,061)

70,146    

709,279    

4,252    

50,524    

748,905    

(176,855)

572,050    

715

7,051,384    

(6,388,226)

663,158    

(109,668)

(213,444)

340,046    

36,011    

658,908    

976,537    

(215,522)

761,015    

338

10,259,358    

(9,355,303)

904,055    

(147,493)

58,669    

815,231    

(71,701)

6,097    

190,480    

940,107    

(223,383)

716,724    

319

13,337,165    

(12,332,666)

1,004,499    

(206,490)

5,418    

803,427    

(71,701)

737,823    

(175,317)

562,505    

250

6,097    

(16,321,410)

1,016,905    

(289,086)

5,418    

733,237    

(71,701)

667,633    

(158,639)

508,994    

6,097    

17,338,315    

226

کارشناسی 1405 کارشناسی 1404 14021403 1401

صورت سود و زیان حآسا

سرمایه 

(58,428) (15,150)

800,000    2,250,000    2,250,000    2,250,000    2,250,000    



 سود )زیان( خالص 

 مالیات 

 سود خالص عملیات در حال تداوم قبل از مالیات 

 خالص سایر درامدها و هزینه های غیرعملیاتی 

هزینه‌های مالی

سود )زیان( عملیاتی

خالص سایر درآمد‌ها)هزینه‌ها( عملیاتی

هزینه‌های عمومی، اداری و تشکیلاتی

سود )زیان(  ناخالص

بهای تمام شده

درآمد عملیاتی

دوره مالی
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2,310,075

(1,909,935)

400,140

(78,833)

0

321,307

802,696

1,058,144

(230,122)

828,022

4,565,612

(4,102,811)

462,801

(122,613)

(70,264)

269,924

35,612

241,479

(60,370)

181,109

5,578,071

(4,919,433)

658,638

(140,195)

0

518,443

(19,958)

53,263

551,748

(168,348)

383,400

7,530,396

(6,988,997)

541,399

(185,326)

.

356,073

(19,958)

(85,810)

308,760

58,455

(9,157,351)

632,163

(246,253)

0

385,910

(19,958)

(93,823)

337,594

65,465

9,789,515

کارشناسی 1405 کارشناسی 1404 14021403 1401

صورت سود و زیان توکا کشش

(64,057) (65,859)

394,570431,417
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 سود )زیان( خالص 

 مالیات 

 سود خالص عملیات در حال تداوم قبل از مالیات 

 خالص سایر درامدها و هزینه های غیرعملیاتی 

هزینه‌های مالی

سود )زیان( عملیاتی

خالص سایر درآمد‌ها)هزینه‌ها( عملیاتی

هزینه‌های عمومی، اداری و تشکیلاتی

سود )زیان(  ناخالص

بهای تمام شده

درآمد عملیاتی

دوره مالی

3,178,663

(2,183,477)

995,186

(90,422)

7,406

912,170

452,218

1,364,388

(193,752)

1,170,636

6,770,396

(6,185,641)

584,755

(80,506)

6,525

510,774

5,065

515,839

(143,154)

372,685

13,292,168

(11,713,013)

1,579,155

(147,505)

14,331

1,445,981

0

85,159

1,531,140

(307,138)

1,224,002

17,944,427

(15,461,803)

2,482,624

(199,132)

19,347

2,302,839

0

(489,141)

1,904,133

90,435

(20,056,599)

3,271,156

(268,828)

26,118

3,028,446

0

(643,266)

2,482,739

97,558

23,327,755

کارشناسی 1405 کارشناسی 1404 14021403 1401

صورت سود و زیان راهوار نیرو آریا

0 0

2,393,2743,126,004



 سود هر سهم پس از کسر مالیات 

 سود )زیان( خالص 

 مالیات 

 سود خالص عملیات در حال تداوم قبل از مالیات 

 خالص سایر درامدها و هزینه های غیرعملیاتی 

 درامد حاصل از سرمایه گذاریها 

هزینه‌های مالی

سود )زیان( عملیاتی

خالص سایر درآمد‌ها)هزینه‌ها( عملیاتی

هزینه‌های عمومی، اداری و تشکیلاتی

سود )زیان(  ناخالص

 هزینه ارائه خدمات 

 درامد ارائه خدمات 

دوره مالی
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33,109,611

(27,984,640)

5,124,971

(211,484)

(761,794)

4,151,693

1,640,568

151,580

5,886,064

(1,232,295)

4,653,769

665

47,390,581

(40,636,068)

6,754,513

(324,965)

188,211

6,617,759

1,628,447

581,093

8,585,919

(850,175)

7,735,744

703

14,278,355

(13,064,025)

1,214,330

(86,118)

100,084

1,228,296

(16,447)

647,083

85,722

1,944,654

(307,227)

1,637,427

149

64,183,111

(59,174,896)

5,008,215

(426,812)

435,789

6,884,975    

(241,380)

9,808,476    

(953,721)

8,854,755    

805

2,003,628    

(76,889,384)

6,548,660

(564,306)

588,315

7,758,291    

(241,380)

9,891,585    

(941,925)

8,949,659    

2,183,266    

83,438,044

814

کارشناسی 1405 کارشناسی 1404 سه ماهه 14031404 1402

صورت سود و زیان توریل

سرمایه 

(241,380) (57,777)

7,000,00011,000,00011,000,00011,000,00011,000,000

1,161,253    191,407

*درصد تقسیم سود حآسا 27%، راهوار نیروآریا 70% و توکا کشش 38% در نظر گرفته‌ شده‌است.

**طبق شفاف سازی شرکت، توریل در سال 1404، 988،137 میلیون ریال درآمد حاصل از صرفه‌جویی انرژی شناسایی خواهد‌کرد.
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برآورد ارزش روز دارایی‌های شرکت

مجموع لوکوموتیو واگن فله بر واگن مسطح واگن لبه کوتاه واگن لبه بلند

70,975,000 11,000,000 0 0 2,375,000 57,600,000

44,160,000 0 0 8,470,000 12,350,000 23,340,000

23,775,000 0 23,775,000 0 0 0

22,000,000 22,000,000 0 0 0 0

توکا ریل

حآسا

توکا کشش

راهوار نیرو آریا

تعداد واگن‌ها و لوکومتیوهای توکا ریل و شرکت‌های زیرمجموعه به شرح زیر است.

راهوار نیرو آریا

توکا کشش

حآسا

1920توکا ریل

778

95

494242

951

20

10

لوکوموتیو واگن فله بر واگن مسطحواگن لبه کوتاه واگن لبه بلند

با فرض ارزش جایگزینی 60،000 دلاری برای هر واگن لبه بلند، 50،000 دلاری برای هر واگن لبه کوتاه و فله‌‌بر و 70،000 دلاری برای هر

واگن مسطح و ارزش 2،000،000 یورویی هر لوکوموتیو و فرض مستهلک شدن 50 درصد از ارزش واگن‌ها و لوکوموتیو‌ها، ارزش جایگیزینی

دلاری توکا ریل و زیرمجموعه‌ها به صورت زیر خواهد بود.

 

برآورد ارزش روز دارایی‌های شرکت
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با در نظر گرفتن مالکیت 82 درصدی توریل در

حآسا و مالکیت 75 درصدی در توکا کشش و

100 درصدی در راهوار نیرو و با فرض دلار نیما

100،000 تومانی، ارزش روز واگن‌ها و

لوکوموتیو‌های توکا ریل و شرکت‌های زیرمجموعه

147،000،000 دلار معادل 14،700 میلیارد

تومان و ارزش روز واگن‌ها و لوکوموتیو‌های

شرکت بدون درنظر گرفتن زیرمجوعه‌ها 7،100

میلیارد تومان می‌باشد. این در حالیست که ارزش

بازار شرکت در حال حاضر 3،100 میلیارد تومان

می‌باشد.

برآورد ارزش روز دارایی‌های شرکت

با توجه به قیمت روز توریل، نسبت p/e  سال مالی 1404 شرکت 3/8 واحد و نسبت p/e 1405  توریل 3/2 واحد خواهد بود بنابراین این سهم از نظر

سودآوری وضعیت مناسبی دارد. همچنین ارزش روز دارایی‌های بالای توریل نسبت به ارزش بازار آن بر جذابیت شرکت برای سرمایه‌گذاری می‌افزاید. 

نتیجه‌گیری
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تحلیلگر: امید کیوانی 

توریل از سال 99 وارد یک الگوی اصلاحی ترکیبی

دوگانه شده و در موج W دیامتریک تشکیل داده و

و بیش از 2 سال در حال تکمیل این الگو بوده و

بیش از 83 درصد کاهش قیمت داشته است. پس

از آن در قالب یکX  موج رشدی 258 درصدی

داشته و از 140 تومان تا 500 تومان رسیده است.

بعد از آن سهم وارد موج  Y شده و در حال حاضر

در اواسط موج D این دیامتریک قرار دارد. سهم

پس از تکمیل این موج توانایی رشد تا محدوده

450  تومانی در موج F  از دیامتریک را دارد. 

در حال حاضر مهمترین محدوده حمایتی سهم

محدوده 260 تومانی می‌باشد و امکان شروع موج

F  صعودی از این ناحیه وجود خواهد داشت.
همچنین مهم‌ترین محدوده حمایتی سهم، محدوده

1225 تومان می‌باشد.



این گزارش تنها بیانگر نظرات تحلیلگران است و به هیچ وجه توصیه‌ای جهت خرید سهام مورد نظر نمی‌باشد. 

از این رو شرکت سرمایه‌گذاری سامان ایرانیان هیچ مسئولیتی در قبال ضرر و زیان ناشی از انجام معامله براساس این گزارش برعهده نخواهد داشت. 
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