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یکی از مهم ترین شاخه های صنعت لاستیک، تایرسازی است که تأثیر مستقیمی بر حمل ونقل و ایمنی وسایل نقلیه

دارد. تایرها به عنوان رابط بین خودرو و سطح جاده، نقش حیاتی در کنترل، چسبندگی و عملکرد خودرو ایفا

می کنند. تولید تایر شامل مراحل مختلفی از جمله طراحی، انتخاب مواد اولیه، فرآیندهای تولید و آزمایش های کیفی

است که همگی در راستای بهبود عملکرد و افزایش عمر مفید تایر انجام می شوند.

صنعت لاستیک

صنعت لاستیک یکی از صنایع کلیدی در جهان است که نقش مهمی در تولید محصولات مختلف، از جمله تایرهای خودرو، قطعات

صنعتی، تجهیزات پزشکی و کالاهای مصرفی دارد. این صنعت با بهره گیری از فناوری های پیشرفته و مواد اولیه متنوع، محصولاتی با

ویژگی های خاص مانند انعطاف پذیری، مقاومت در برابر سایش و دوام بالا تولید می کند.
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اینر لاینر:   یک آمیزه لاستیکی پخت شده به

داخل تایر است. اینر لاینر هوای تحت فشار را

داخل خود نگه می دارد .

طوقه:  یک لایه غیر قابل انعطاف، متشکل از

لاستیک سخت و بعضاً مفتول های مسی است.

طوقه باعث می شود تایر بعد از باد شدن محکم

به دور رینگ بچسبد و از خروج هوای داخل تایر

جلوگیری می کند.

بلت (کمربند دور تایر): برای تقویت رویه تایر در تایرهای

رادیال تعدادی لایه از جنس سیم به طور ضربدری روی

بدنه در زیر آج کشیده می شوند. توجه داشته باشید این

لایه ها در تایر های بایاس وجود ندارند.

عملکرد اصلی تسمه ایجاد استحکام و ثبات برای آج تایر است. تسمه در بهبود

مسافت پیموده شده تایر، مقاومت در برابر ضربه و کشش نقش دارد. 

فولاد متداول ترین ماده برای ساخت تسمه است.

آج:  قسمتی از تایر است که با سطح زمین در تماس است و به

چسبندگی تایر به سطح جاده، کمک می کند تا کنترل خودرو

آسان تر شود. چسبندگی تایر در شرایط مختلف آب و هوایی

یکی از موارد بسیار مهم است. آج تایر از قسمت های مختلفی

تشکیل شده است و دارای الگوهای آج متفاوتی می باشد.

سایدوال: دیواره جانبی ترکیبی از

لاستیک است که برای پوشاندن بدنه

در کناره های لاستیک استفاده              

می شود و از آسیب آن در جاده

محافظت می کند.

اجزا سازنده تایر
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کائوچوی طبیعی و مصنوعی

مواد تشکیل  دهنده تایر

کائوچوی طبیعی از شیره درخت کائوچو (Hevea brasiliensis) استخراج می شود و باعث افزایش

انعطاف پذیری و دوام تایر می شود (بیشتر از آسیای جنوب شرقی و آمریکای لاتین وارد می شود).

کائوچوی مصنوعی شامل ترکیباتی مانند بوتادین، استایرن-بوتادین و ایزوپرن است که ویژگی هایی

مانند مقاومت در برابر سایش و افزایش چسبندگی به سطح جاده را ارائه می دهند.

تقویت کننده ها

روغن و روانساز ها

مواد شیمیایی

شامل سیم های فولادی و نخ های پلی استری یا نایلونی که باعث افزایش استحکام و تحمل فشار تایر

می شوند.

شامل گوگرد برای ولکانیزاسیون، آنتی اکسیدان ها برای افزایش دوام و ترکیبات ضد ترک خوردگی برای

محافظت در برابر عوامل محیطی است.

برای بهبود انعطاف پذیری و کاهش سختی لاستیک در شرایط مختلف جاده ای مورد استفاده قرار

می گیرند.

ترکیبی تقویت کننده که با افزایش مقاومت سایشی تایر، عمر مفید آن را افزایش داده و به بهبود

چسبندگی کمک می کند.
دوده
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کائوچو طبیعی و مصنوعی

کائوچو طبیعی

از کائوچو طبیعی ارزان تر و مقاوم تر در برابر حرارت، روغن و سایش است.کائوچو مصنوعی

 در ساخت تایرهای سواری، به ویژه در لایه های داخلی یا دیواره ها برای بهبود دوام و کنترل هزینه تولید کاربرد دارد.

بزرگترین تولیدکنندگان کائوچوي طبیعی در سال 2024 

به دلیل خاصیت کشسانی، چسبندگی بالا و مقاومت در برابر پارگی، در لایه های بیرونی و آج تایرها استفاده می شود.

 این نوع کائوچو عملکرد عالی در شرایط مرطوب و جاده های لغزنده دارد، به همین دلیل در تایر خودروهای سنگین و هواپیماها کاربرد زیادی دارد.
Natural rubber

Synthetic rubber
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تایر سواری

تایر باری و اتوبوسی 

تایر کشاورزی

تایر صنعتی و معدنی 

تایر موتور سیکلت

تایر دوچرخه / ویلچر  و ...

براساس شرایط آب و هوایی

1

2

3

4

5

براساس نوع خودرو
براساس ساختار

براساس محل استفاده

براساس تکنولوژی ساخت و کاربردهای خاص

تایر زمستانیتایر تابستانی

تایر چهار فصل

شیارهای عمیق تر / جنس نرم ترچسبندگی عالی در گرما / ترمزگیری بهتر

ترکیب ویژگی تابستانی و زمستانی

OEM
(Original Equipment Manufacturer)

Replacement market

تایرهاي فابریک نصب شده روي

خودرو در کارخانه

تایرهاي که توسط مصرف کننده براي

تعویض یا ارتقاء خریداري می شوند

Run - flat tireEV tire

High - performance tire Ecotire

« تایر پنچر رو »

در صورت پنچري تا چند ده کیلومتر بدون

باد حرکت می کند.

 « تایر خودروهاي برقی »

مخصوص خودروهاي الکتریکی، مقاومت

غلتشی پایین و بی صدا

« تایر سبز »

مواد اولیه بازیافتی یا ترکیبات کم مصرف و

تجدیدپذیر

« تایر خودروهاي اسپرت »

براي خودروهاي اسپرت و سرعت بالا 

(Bias) تایر بایاس

(Radial) تایر رادیال

دسته بندی انواع تایر



انواع تایر

لاستیک های رادیال با تسمه های فولادی با زاویه ۹۰ درجه در هم تنیده می شوند. این ساختار یا اسکلت به آج تایر اجازه می دهد تا به طور

مستقل عمل کنند. ساختار سیم های تقویت کننده در لاستیک های رادیال با زاویه ۹۰ درجه روی هم قرار می گیرند. سپس تسمه های

تقویت کننده اضافه می شوند. این تسمه ها عمدتا از رشته های بافته شده از فولاد، نایلون، الیاف کولار یا مواد دیگر تولید می شوند. 

در نهایت، لاستیک بیشتری روی تسمه ها فشار داده می شود تا آج ایجاد شود.این نوع چیدمان گرمای کمتر و سواری نرم تری در حین

رانندگی ایجاد می کند. علاوه بر این، الگوی ۹۰ درجه باعث انعطاف پذیری فاق لاستیک می شود. به طور خلاصه می توان گفت که تایرهای

رادیال از نظر تحمل سرعت بالا، ایمنی بیشتر و سواری بهتر گزینه مناسبی هستند. البته قیمت تمام شده آنها نیز از لاستیک های بایاس

بالاتر می باشد.

Bias یا  “Bias-Ply” نیز به نوع ساخت تایر اشاره دارد. در لاستیک های بایاس، تسمه های پلی استر به صورت ضربدری با زاویه ۳۰ تا ۴۵

قرار می گیرند، جنس آن از پارچه نایلونی می باشد که در این نوع لاستیک ها، بر خلاف نوع شعاعی، دیواره کناری و آج را به هم متصل

می کند. این ساختار داخلی سفت باعث تماس کمتر با سطح زمین می شود و ممکن است منجر به گرم شدن بیش از حد هوای داخلی و

آج لاستیک شود.اکثر لاستیک های بایاس ۴ لایه ای می باشند، به این معنی که دارای ۴ لایه پارچه سیم تقویت شده هستند. وجود

لایه های بیشتر باعث استحکام تایر می شود.

برای خودروهای سنگین نیز تایرهای ۶ لایه، ۸ لایه و حتی ۱۰ لایه تولید می شود. در تایرهای بایاس، دیواره جانبی و آج هر دو توسط

چسب های مخصوص تقویت می شوند. ساختار مورب لایه های پایینی تایرهای بایاس باعث می شود که دیواره های آن ها به اندازه

لاستیک های رادیال انعطاف پذیر نباشد.

BiasBiasBias

RadialRadialRadial
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تایرها
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تایرها



BiasBiasBias

RadialRadialRadial

مقایسه انواع تایرمقایسه انواع تایرمقایسه انواع تایر

معایبمزایا

معایبمزایا

•دیواره های جانبی انعطاف پذیر

•کاهش مصرف سوخت به دلیل مقاومت غلتشی کمتر

•افزایش عمر لاستیک 

•تماس یکنواخت با زمین 

•مقاومت در برابر سوراخ شدن ناشی از تسمه های

فولادی

•عملکرد بهتر در جاده های مرطوب

•ترمزگیری دقیق

•افزایش احتمال آسیب پذیری در هنگام تحمل

بار بیش از حد یا کم باد بودن لاستیک

•تاثیر منفی ساختار فولادی بر کیفیت سواری

•آسیب به دیواره  جانبی در اثر ترمز شدید

•افزایش صدای لاستیک به دلیل سفت بودن آج

•دیواره های جانبی قوی، به دلیل ساختار متقابل قاب

•سواری نرم

•وزن لاستیک کمتر

•سایش سریع آج

•مقاومت غلتشی بالاتر و در نتیجه افزایش

مصرف سوخت

•فرمان پذیری کم به دلیل مقاومت غلتشی بالا
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مقایسه انواع تایر

لاستیک رادیال لاستیک بایاس

لاستیک های بایاس معمولاً در وسایل نقلیه

قدیمی و خودروهای آفرود استفاده می شود. 

خودروهایی که برای شرایط عملیاتی سخت و یا

کار سنگین استفاده می شوند بیشتر از تای ر های

بایاس استفاده می کنند.

 به عنوان مثال درانتخاب لاستیک لودر در اغلب

شرایط این تایرها مناسب تر هستند. این تایرها به

اندازه لاستیک های رادیال در وسایل نقلیه مدرن

استفاده نمی شوند. 

لاستیک های بایاس نیز در برخی از خودروهای

کلاسیک و قدیمی و همچنین برخی از کامیون ها

و تریلرهای سبک استفاده می شود.

 با این حال، توجه به این نکته مهم است که

استفاده از تایرهای بایاس در وسایل نقلیه مدرن

به طور فزاینده ای نادر می شود و لاستیک های

رادیال اکنون انتخاب ارجح برای اکثر وسایل

نقلیه و شرایط رانندگی هستند.
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صنعت حمل و نقل

استفاده کننده عملیاتی تایر در

ناوگان  حمل بار، مسافر، لجستیک

و ترانزیت

تایر یکی از بالاترین هزینه های جاری

ناوگان هاست.

افزایش قیمت یا کمبود تایر به طور

مستقیم بر روی قیمت حمل ونقل تأثیر

می گذارد.

صنایع وابسته به تولید تایر

صنعت تایر به عنوان یکی از حلقه های کلیدی زنجیره تأمین خودروسازی، به صنایعی وابسته است که یا مواد اولیه

مورد  نیاز آن را تأمین می کنند یا از محصولات آن بهره برداری مستقیم دارند. در این بخش، چهار صنعت اصلی شامل

خودروسازی، حمل ونقل، شیمیایی، و ترکیب فولاد و نساجی صنعتی به عنوان صنایع مرتبط با تولید و مصرف تایر

معرفی و بررسی می شوند.

1

2 3

صنعت خودروسازی4

صنعت فولاد و نساجیصنعت شیمیایی

بزرگترین مصرف کننده نهایی تایر

خودروسازان اغلب با تایرسازها

قرارداد دارند.

مشخصات فنی خودروها

مستقیماً با نوع تایر هماهنگ

است.

تأمین کننده مواد شیمیایی و پلیمری

مورد استفاده در تولید تایر.

تغییر در قیمت نفت خام یا مواد پایه  

اثر فوری بر قیمت تمام شده تایر دارد

همکار کلیدی در R&D تایرهای

خاص مثل Run-Flat یا تایر سبز

تأمین اجزای تقویتی ساختار تایر

برای استحکام، انعطاف پذیری و

طول عمر.

فولاد برای شکل گیری ساختار

داخلی تایر و چسبندگی به رینگ

نخ ها برای لایه های انعطاف پذیر

میانی تایر



فرآیند تولید تایر
1 2

56

87

12

4

1

2

3

4

5

6

7

8

3

آماده سازی مواد اولیه

ترکیب مواد مختلف مثل لاستیک طبیعی و مصنوعی، دوده،

روغن ها، گوگرد، آنتی اکسیدان ها و افزودنی های دیگر.

(Mixing) آمیزش

مواد اولیه در میکسرهای مخصوص با هم ترکیب می شوند

تا مخلوطی یکنواخت و همگن تشکیل شود.

اکستروژن و کالیبراسیون

مخلوط لاستیکی شکل دهی می شود (مثل ورق یا نوار) و

ضخامت و اندازه آن کنترل می شود.

(Component Building) ساخت لایه ها

لایه های مختلف تایر مثل تیردرخش (ترد)، کمربند فولادی،

لایه نساجی و سیم طوقه به صورت مجزا آماده می شوند.

(Tire Building) مونتاژ تایر

تمام لایه ها و قطعات تایر روی دستگاه مونتاژ تایر قرار

می گیرند و شکل کلی تایر ساخته می شود.

(Vulcanization) ولکانیزاسیون

تایر ساخته شده در قالب های مخصوص و در دمای بالا و تحت

فشار قرار می گیرد تا  خواص مکانیکی مورد نظر ایجاد شود.

بازرسی کیفی و آزمایش

تایرهای ساخته شده از نظر ابعاد، استحکام، چسبندگی و

سایر ویژگی ها کنترل کیفیت می شوند.

بسته بندی و ارسال

تایرهای سالم و تایید شده بسته بندی شده و به بازار یا

مشتریان ارسال می شوند.



ارزش جهانی صنعت تایر (میلیارد دلار)

ً کشورهای جنوب شرق آسیا از جمله تایلند، اندونزی و مالزی از تولیدکنندگان اصلی لاستیک طبیعی هستند، درحالی که تولید لاستیک مصنوعی عمدتا

در کشورهایی نظیر چین، ایالات متحده آمریکا و اعضای اتحادیه اروپا صورت می گیرد.

بیشترین مصرف لاستیک در جهان به تولید تایر اختصاص دارد و تحولات بازار خودرو، به ویژه رشد خودروهای برقی و الزامات زیست محیطی، موجب تمرکز

بیشتر بر تولید لاستیک های بادوام، قابل بازیافت و دوستدار محیط زیست شده است. با این  وجود، چالش هایی نظیر نوسانات قیمت مواد اولیه،

محدودیت های تجاری و مسائل زیست محیطی همچنان بر پایداری این صنعت اثرگذارند.
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سهم از تولید تایر در جهان سال ٢٠٢٣ 

میزان تولید تایر در جهان (میلیون تن)

14
سهم از تولید تایر در جهان 



واردکنندگان تایر در جهان 
(میلیارد دلار)

صادرکنندگان تایر در جهان 
(میلیارد دلار)
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صنعت تایر و لاستیک در ایران یکی از بخش های مهم صنعت خودروسازی و حمل ونقل است. این صنعت شامل تولید تایرهای

سواری، باری، کشاورزی و صنعتی می شود. اولین کارخانه تولید تایر در ایران در سال ۱۳۳۷ با سرمایه گذاری شرکت آمریکایی

B.F. GOODRICH تأسیس شد و پس از انقلاب اسلامی، شرکت های خارجی از ایران خارج شدند و صنعت تایر به مدیریت داخلی

سپرده شد.

صنعت تایرســازی حــدود ۰/۷% تا ۱% ارزش افزوده کل صنعت کشــور را تشکیــل می دهد. این صنعت حدود ۶۰۰ هزار شــغل

مستقیم و غیرمستقیم ایجاد کرده است و به عنوان یکی از صنایع پایه که نقش اساسی در حمل ونقل کشور دارد، اقتصاد ایران را

تقویت کرده است.

امروزه، ایران دارای چندین شرکت بزرگ تولیدکننده تایر مانند بارز، کویر تایر، دنا، آرتاویل تایر و یزد تایر است که با همکاری

شرکت های خارجی مانند Continental آلمان و Dunlop آفریقای جنوبی، تایرهای رادیال سواری و باری تولید می کنند.

 

در زمینه تایرهای رادیال سواری، ۸۵ درصد از نیاز کشور توسط تولیدات داخلی تأمین می شود. 

صنعت تایر در ایران متشکل از ۱۲ واحد تولیدی اســت. مجموع تولید کارخانجات عضو انجمن صنفی تایرســازان ســالیانه حدود

۳۰۰ هزار تن اســت، در حالی که نیاز کشــور ســالیانه بین ۴۰۰ تــا ۴۵۰ هزار تن تخمین زده می شود. بنابراین کشور سالانه

۱۲۰٫۰۰۰تن واردات تایر دارد.

 همچنین، تولید تایر در ایران در سال های اخیر رشد قابل توجهی داشته و میزان تولید تایرهای سواری و باری افزایش یافته است.

صنعت لاستیک در ایران
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در سال ۱۴۰۴، بازار تایر ایران تحت تأثیر عوامل مختلفی از جمله نوسانات نرخ ارز، میزان تولید داخلی،

واردات و سیاست های دولتی قرار دارد. برخی نکات مهم درباره عرضه و تقاضای تایر در این سال عبارتند از:

افزایش تولید داخلی:

تولیدکنندگان داخلی مانند

بارز، یزد تایر و کویر تایر در

حال افزایش ظرفیت تولید

خود هستند تا نیاز بازار را

تأمین کنند.

واردات و صادرات: 

واردات تایرهای سواری با

حقوق گمرکی و سود

بازرگانی ۲۰ درصدی همراه

است، که بر قیمت نهایی

تأثیر می گذارد.

تقاضای بالا و عرضه محدود: 

به دلیل افزایش قیمت تایر در

بازار آزاد، دولت اقدام به

عرضه تایر با قیمت مصوب

کرده است. این تایرها با  

قیمت کمتر از بازار آزاد به

فروش می رسند.

سهمیه بندی خرید تایر: 

هر شهروند دارای خودرو

می تواند سالانه ۴ حلقه تایر

دولتی خریداری کند، که برخی

فروشندگان این سهمیه را به دو

سهمیه ۶ ماهه ۲ عددی تقسیم

کرده اند.

صنعت لاستیک در ایران
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ظرفیت اسمی تولید لاستیک در کشور (تن)



 تولید تایر سال ١٤٠٣  در کشور (تن)
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نسبت مواد مصرفی در تولید تایر به تفکیک شرکت ها

20



درآمد عملیاتی به تفکیک شرکت ها

21



22

روند تولید خودروی سواری در ایران 



مقایسه مقدار تولید تایر داخلی و مقدار واردات (هزار تن)
واردات تایر در سال اخیر با تعرفه بسیار پایین و عمدتا از کشور چین صورت گرفته است اما شرکت های تایرسازی داخلی به رقابت  پرداخته و شاهد افزایش مجموع واردات و

تولید تایر در کشور در سال ۱۴۰۳ بوده ایم. پیش بینی می شود با تداوم واردات تایر به کشور و کاهش تقاضای بازار در سال ۱۴۰۴، ناترازی انرژی و مشکلات نقدینگی، مقدار

تولید تایر در سال ۱۴۰۴ کمتراز سال ۱۴۰۳ خواهد بود.
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ترکیب اصلی لاستیک تحت تأثیر شدید قیمت نفت قرار دارد، چون بسیاری از مواد اولیه از مشتقات نفتی هستند.

حدود ۲۵٪ هزینه لاستیک مربوط به دوده صنعتی است که نرخ آن وابسته به نفت کوره یا اکستراکت است.

حدود ۲۵٪ دیگر مربوط به کائوچوی طبیعی است که کاملاً وارداتی است (از مالزی، اندونزی، سنگاپور و...) و قیمت آن با روغن پالم و کائوچوی مصنوعی همبستگی دارد.

کائوچوی مصنوعی از بوتادین و استایرن تولید می شود و نرخ آن وابسته به نفتا است.

 نرخ مواد مصرفی 
24
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مجتمع صنایع لاستیک یزد (پیزد)پتروشیمی نوری 

مجتمع صنایع لاستیک یزد در خرداد ماه ۱۳۶۴ در اداره ثبت شرکت ها به ثبت رسیده و در سال ۱۳۷۲ به

بهره برداری و در تاریخ ۲۶ آذر ۱۳۹۸ در بازار فرابورس پذیرفته شد. ظرفیت اسمی شرکت در حال حاضر ۴۶٫۰۰۰ تن

انواع تایر و تیوب می باشد. سهامداران عمده شامل شرکت مجتمع صنعتی آرتاویل تایر و شرکت سرمایه گذاری نفت و

گاز و پتروشیمی تامین هستند. میزان تولید مجتمع صنایع لاستیک یزد در سال ۱۴۰۲ به میزان ۲۱۴، ۳۲ تن بوده که

سهم ۱۰.۷% از کل تولید کشور را به خود اختصاص داده  است.

نشانی مركز اصلی شركت در تهران، خيابان خرمشهر، شماره ۱۱۳ و محل فعاليت اصلی آن در شهرک صنعتی شهر

یزد واقع است.

25

تحلیل مجتمع لاستیک یزد 



 سهامداران مجتمع صنایع لاستیک یزد (پیزد)

ترکیب سهامداران

در حال حاضر شرکت مجتمع صنایع لاستیک

یزد سهامی عام جزو شرکت های فرعی

مجتمع صنعتی آرتاویل تایر (پارتا) است. 
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27

روند تولید شرکت

مقدار تولید واقعی (تن)

ترکیب مبلغ فروش در سال 1403

قيمت فروش داخلى محصولات سوارى و وانتى راديال، با اخذ مجوزهاى قانونى و تصميمات

اتخاذ شده در انجمن صنفى صنعت تاير تعيين مى شود و قيمت ساير محصولات شركت

بصورت رقابتى در مقايسه با ساير توليدكنندگان در بازار و با تصويب هيئت مديره شركت

تعيين مى گردد. 

در سال ۱۴۰۳ با توجه به تغييرات نرخ ارز نيمايى به تجارى و به تبع آن افزايش

بهاى تمام شده كالاى فروش رفته، نرخ فروش محصولات راديال در تاريخ هاى ٧/٢۶/١۴۰۳

و ١۴۰٣/١٠/١٢ به ترتيب ٩و ٨ درصد افزايش داشته است .

نرخ گذاری محصولات

ظرفیت اسمی سالانه (تن)



مشتريان محصولات شركت در دو گروه اصلى خودروسازان و نمايندگان فروش طبقه بندى مى شوند:

28

روند فروش شرکت

 شركت هاى ساپكو (گروه صنعتى ايران خودرو)، سازه گسترسايپا (گروه صنعتى سايپا)، بهمن موتور، زامياد، پارس خودرو، كادک (كرمان

خودرو)، بهمن ديزل و مديران خودرو.
مشتريان خودروساز

 مجتمع صنايع لاستيک يزد محصولات و خدمات خود را در داخل ايران از طريق شبكه ى نمايندگى فروش (شامل ۴۱۰ نمايندگى استانى و

١٠٠ نمايندگى خدمات پس از فروش) و در خارج ايران از طريق شبكه نمايندگان فروش خارجى ( بيش از ١٠ نمايندگى فروش خارجى) به

دست مصرف كنندگان نهايى داخلى و خارجى مى رساند.

نمايندگان فروش
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بهای تمام شده کالای تولید شده

بیش از ۷۰٪ از بهای تمام شده کالای تولید شده مربوط به مواد مصرفی مستقیم است. از این مقدار ۱۵٪ مربوط به کائوچو طبیعی، ٪۳۳  

کائوچو مصنوعی ، ۱۷٪ دوده، ۱۱% سایر مواد شیمیایی و روغن و سیم ۴ درصد از بهای تمام شده را تشکیل می دهند. هم چنین ۹٪ از

بهای تمام شده مربوط به دستمزد مستقیم و ۱۷ درصد مربوط به هزینه های سربار تولید می باشد.
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طرح های توسعه پیزد
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مفروضات برآورد سود

پیزد با توجه به آخرین گزارش ماهانه تا تیر ۱۴۰۴  مجموعاً  ۲۷% افزایش نرخ در گروه تایرهای رادیال و ۱۹% افزایش نرخ در گروه تایرهای بایاس داشته است.



سود هر سهم بر اساس آخرین سرمایه

سرمایه

سود هر سهم

سود (زیان) خالص

مالیات

سود (زیان) عملیات درحال تداوم قبل از مالیات 

خالص سایر درآمدها غیرعملیاتی

هزینه های مالی

سود (زیان) عملیاتی

خالص سایر درآمد ها(هزینه ها) عملیاتی

هزینه های عمومی، اداری و تشکیلاتی

سود (زیان)  ناخالص

بهای تمام شده کالای فروش رفته

فروش

دوره مالی

32

18,647,345

(16,265,093)

2,382,252

(433,529)

4,446

1,953,169

(887,550)

465,687

1,531,306

(263,405)

1,267,901

622

2,040,000

135

24,729,968

(22,688,881)

2,041,087

(647,324)

78,989

1,472,752

(1,211,745)

1,054,126

1,315,133

(66,435)

1,248,698

612

2,040,000

133

34,807,169

(27,377,577)

7,429,592

(1,074,484)

32,580

6,387,688

(1,459,763)

658,104

5,586,029

(769,585)

4,816,444

610

7,895,000

513

49,939,930

(39,494,138)

10,445,792

(1,790,407)

(20,826)

8,634,559

(1,850,164)

7,756,962

(1,165,309)

6,591,653

702

9,395,000

702

972,567

(63,737,566)

12,862,593

(2,591,969)

(104,769)

10,165,855

(1,631,158)

9,454,035

(1,347,808)

8,106,227

863

9,395,000

919,338

91,757,772

(77,320,087)

14,437,685

(3,462,191)

11,042,629

(1,953,931)

10,019,281

(1,428,392)

8,590,889

9,395,000

930,583

914

67,135

914 863

76,600,160

1405 1404 1403 14011402 1400

صورت سود و زیان



تحلیل تکنیکال پیزدتحلیل تکنیکال پیزدتحلیل تکنیکال پیزد

تحلیلگر: امید کیوانی 
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این گزارش تنها بیانگر نظرات تحلیلگران است و به هیچ وجه توصیه ای جهت خرید سهام مورد نظر نمی باشد. 

از این رو به شرکت سرمایه گذاری سامان ایرانیان هیچ مسئولیتی در قبال ضرر و زیان ناشی از انجام معامله براساس این گزارش برعهده نخواهد داشت. 
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